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Bewahrtes System der Fahrzeug-
prufungen hat Bestand

Der Bund-Lander-Fachausschuss Technisches Kraftfahrwesen hat sich klar
und deutlich fiir die Beibehaltung des in der Bundesrepublik Deutschland
giiltigen Systems der Technischen Fahrzeugiiberwachung ausgesprochen.
Das wichtige Gremium votierte damit fiir die Trennung von Fahrzeugiiberwa-
chung und Reparatur von Kraftfahrzeugen. Die in Europa als vorbildlich gel-
tende deutsche Verfahrensweise im Bereich der Kfz-Uberwachung hat da-
mit fiir die Zukunft Giiltigkeit und gilt als positives Muster fiir andere Lander.

Bestehendes System der unabhiangigen Fahr-
zeugiiberwachung gestarkt

Die Versuche des Zentralverbandes Deutsches Kraftfahrzeuggewerbe (ZDK) mit einer
,HU light” die bestehende Form der Uberwachung zu andern, fanden kein Gehor. Die
KUS begriiRt diese Situation ausdriicklich. Von den Funktionaren des ZDK wurde im
Vorfeld der Fachausschuss-Entscheidung konsequent der Eindruck erweckt, man hat-
te hier von Europa griines Licht und die Einfiihrung der Hauptuntersuchung durch die
Werkstatt sei lediglich noch eine Formsache. Das war zu keinem Zeitpunkt so. Die
gesamte Kampagne hat fiir viel Unruhe gesorgt und nach Meinung der KUS das Klima
an der Basis in der Partnerschaft zwischen den Priifingenieuren und den Mitarbeitern
in den Kfz-Betrieben belastet.

Interessant ist in diesem Zusammenhang auch ein Umfrageresultat des Fachmagazins
Krafthand” bei Betriebsinhabern/Kfz-Meistern. Mehr als zwei Drittel der Befragten
(66,2 %) sprachen sich gegen eine Hauptuntersuchung durch die Werkstatten aus.

Aus- und Weiterbildung sowie Qualitats-
management bei den Prifingenieuren sehr
umfangreich

Das Konzept des Zentralverbandes Deutsches Kraftfahrzeuggewerbe enthielt in den
entscheidenden Punkten wenig konkrete und nach Meinung der KUS véllig unzurei-
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chende Vorschldge fir die konsequente technische Kontrolle von Fahrzeugen. Die
Aus- und Weiterbildung und vor allem das Qualitdtsmanagement liegen weit hinter
dem zurtick, was derzeit fiir Uberwachungsorganisationen gefordert ist. Auch hier
wurde der Eindruck erweckt man konne ohne Probleme den Standard der Priiforgani-
sationen erreichen. In einigen Fallen wurde sogar davon geredet, dass die Qualitét in
der Fahrzeugiiberwachung mit der Werkstatt-HU steige. Wahrend die Uberwachungs-
organisationen in einer Fiille von in ihrem Umfang ansteigenden Qualitdtsmafnah-
men ihre Dienstleistungen optimieren, war bei dem Konzept des ZDK lediglich von
Unangekiindigten Nachkontrollen die Rede. Das reicht nach Meinung der KUS nicht

aus. Auch die Bemerkung, dass die Flexibilitat gesteigert werde, ist unbegriindet.
Schon heute gibt es fiir die Autofahrer bei der HU faktisch keine Wartezeiten.
In diesem Papier wurden die aktuell giiltigen Fakten zusammengefasst.

Ein Aufhéanger fiir die Diskussion ist der kiirzlich vorgelegte Verordnungsentwurf der
EU-Kommission zur regelmaRigen Technischen Fahrzeugiiberwachung. Die geltende
EU-Richtlinie 2009/48/EG in der Fassung 2010/40/EU besagt, dass unter bestimmten
Bedingungen auch Werkstatten mit der Durchfiihrung der Technischen Uberwachung
beauftragt werden konnen. In besonderer Weise, so die Europdische Union, muss
dafiir gesorgt sein, dass die Objektivitat und eine hohe Qualitat der Uberwachung
gewahrt sind. Der Deutsche Bundestag und der Bundesrat haben sich klar dafiir aus-
gesprochen, dass das aktuelle in Deutschland praktizierte System mit der Trennung
von Priifung und Reparatur der Fahrzeuge beibehalten werden soll.

Auch die Verkehrsministerkonferenz der EU-Lander hat auf ihrer Sitzung am 29. Okto-
ber 2012 die Trennung von Priifung und Reparatur besonders bekraftigt. Inzwischen
gilt als sicher, dass der Verordnungsentwurf zu einer Richtlinie abgestuft wird. Damit
kdnnen die nationalen Systeme beibehalten und somit die bisherige Praxis nach dem
Willen der Politik weiter gefiihrt werden.



Die Meinung des Bundesverkehrsministers und
des Bundesrates

Aus dem Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung kommt die klare
Nachricht, dass man am bestehenden System der Trennung von Priifung und Repa-
ratur festhalten will. Bundestag und Bundesrat haben sich ebenfalls fiir die Beibe-
haltung des aktuell praktizierten Systems in der Technischen Uberwachung ausge-
sprochen. Der Bundesrat hat dazu in seiner Sitzung vom 21. September 2012 einen
Beschluss zum EU-Verordnungsentwurf gefasst.

Durch die angesetzten minimalistischen Anforderungen des EU-Verordnungsentwur-
fes sieht der Bundesrat eine Flut von zuzulassenden Einzelpersonen auf die Aufsichts-
behorden der Lander zukommen. Daher kénnte eine entsprechende Fachaufsicht nicht
mehr in entsprechendem MaRe gewahrleistet werden.

Der Bundesrat ist auBerdem der Auffassung, dass die Mindestanforderung der Fach-
kompetenz dem im jeweiligen Mitgliedsstaat gewahlten System der periodischen
Fahrzeugiiberwachung entsprechen miisse. Daher werden die Mindestanforderungen
des EU-Entwurfes als nicht ausreichend angesehen. Es sollte vielmehr hinsichtlich
der Anforderungen an die Priifer ein Niveau vorgesehen werden, das dem in Deutsch-
land fr die Prifingenieure (Pl) entspricht.

Es wird angestrebt, statt einer Verordnung die bisherige Form einer Richtlinie beizu-
behalten — dies gilt inzwischen als sicher. So hat jeder nationale Gesetzgeber selbst
weiterhin die Mdglichkeit, tber die Mindest-Richtlinie hinausgehende EinzelmaR-
nahmen zu ergreifen. Diese bewéhrte Regelung, welche den Mitgliedstaaten die
Maglichkeit einrdumt, Uber Mindeststandards hinaus hohere und zuséatzliche Anfor-
derungen an die periodische Fahrzeugiiberwachung zu stellen, muss in der geplanten
Neufassung der Rechtsvorschriften in jedem Fall beibehalten werden, so der Tenor
des Bundesratsbeschlusses beziiglich des EU-Verordnungsentwurfes.

Die Uberwachungsinstitutionen erfiillen die
Anforderungen nach Objektivitat und hoher
Qualitat der Fahrzeugiuiberwachung

Die von der Europaischen Union geforderte Objektivitat und hohe Qualitat der Uber-
wachung wird durch das aktuelle deutsche System voll erfillt. Wenn das Kraftfahr-
zeuggewerbe diesen Anforderungen entsprechen will, miisste es diesen Standard
realisieren.

So werden beispielsweise Anforderungen an die Struktur der Betriebe und der Téti-
gen gestellt (Akkreditierung gemal DIN EN 17020 inkl. QM-System).

Priifingenieure miissen mindestens 23 Jahre alt sein, den Abschluss an einer deut-
schen Fachhochschule in den Fachern Elektrotechnik, Maschinenbau oder Kraftfahr-
zeugtechnik nachweisen sowie charakterlich und korperlich geeignet und zuverldssig
sein. Da die Durchfiihrung der Hauptuntersuchung nicht auf einzelne Fahrzeugklassen
beschrankt ist und zu jeder Hauptuntersuchung auch eine Probefahrt gehért, muss
jeder Prifer im Besitz samtlicher Fahrerlaubnisklassen mit Ausnahme D1 und D sein.
Fiir Priifingenieure existiert heute bereits ein Curricularer Lehrplan, der eine Vollzeit-
aushildung von mind. 8 Monaten fordert. Hierbei sind drei Fachgebiete zu unterrich-
ten:

1. Bau und Betrieb von Kraftfahrzeugen und ihren Anh@ngern,
2. Straenverkehrsrecht und angrenzende Rechtsgebiete,
3. Tatigkeit des Sachversténdigen.

Zusétzlich zu dieser Ausbildung erfolgt eine externe staatliche, schriftliche, mindli-
che und praktische Priifung fiir jeden angehenden Priifingenieur vor einer Priifungs-
kommission der Bundeslander.

Jahrlich sind mindestens eine flinftagige Weiterbildung sowie ein quartalsmaRiger
Erfahrungsaustausch zu absolvieren.

Das derzeit in der Werkstatt angewandte System zur Qualitatssicherung bei Abgas-
untersuchungen und Sicherheitspriifungen steht in keinem Verhaltnis zu den etablier-
ten QM-Systemen der Uberwachungsinstitutionen.

Ein vollstandiges Erfassen der Tatigkeit und eine permanente Reproduzierbarkeit der
Ergebnisse sind zwingend erforderlich. Das QM-System erfasst auch die weniger er-
freulichen Dinge des Alltags. Der Verlust des Fihrerscheins oder die Eintrdge in die
Verkehrsstinderkartei in Flensburg sind ein Thema. All diese Dinge missen im QM-
System mit beriicksichtigt werden.

Permanente Uberpriifungen der befugten Personen durch Statistiken sowie angekiin-
digte und unangekiindigte Qualitatssicherungsmallnahmen erfordern ein Vielfaches
des bisherigen Aufwandes, nicht nur von den Innungen, sondern insbesondere auch
von den Werkstatten selbst. So miissen z. B. die Unangekiindigten Nachkontrollen
unter Aufsicht des Deutschen Instituts fiir Qualitatsforderung e. V. — kurz DIQ — oder
ahnlichen Gesellschaften durchgefiihrt werden.

Werkstatten

Flexibilitat in der Zeiteinteilung, Kompetenz und Neutralitét sind die Argumente, die
die Priifingenieure der Uberwachungsorganisationen zu begehrten Partnern des Kraft-
fahrzeuggewerbes machen.

Sie iberprifen die Fahrzeuge nicht nur auf Verkehrs- und Betriebssicherheit, sondern
richten ihr Augenmerk insbesondere auch auf die Einhaltung der fiir dieses Fahrzeug
speziell geltenden Vorschriften.

Damit gewahrleisten sie als neutrale Experten eine hohe Bereitschaft der Kunden, die
beméangelten Teile reparieren zu lassen.

Gerade kleine und mittlere Werkstatten werden aufgrund des dort eher geringen
Priifaufkommens nur schwerlich in der Lage sein, allein die erforderlichen Aus- und
Weiterbildungskosten zu amortisieren. Aufgrund der fehlenden Anwendungsfalle ist
insbesondere auch hier der Aufwand, das erforderliche Wissen auf dem vorgeschrie-
benen Level zu halten, tiberproportional hoch. Nicht wesentlich anders verhalt es sich
im Bereich der Teiluntersuchung ,Abgas” und ,SP” (Sicherheitspriifung).

Hier ist festzustellen, dass immer mehr Betriebe ihre Anerkennung an die entspre-
chenden Innungen zuriickgeben. Die Betriebe nutzen lieber den schnellen und kompe-
tenten Service der Priiforganisationen.

Mit der Trennung von Priifung und Reparatur wird tiber die Werkstétten eine fir den
Kunden transparente und somit voll akzeptierte Dienstleistung angeboten. Der Priifin-
genieur hat keinerlei Interesse an der Reparatur und vor allem deren Kosten.

Die Werkstatt kann keinen Einfluss auf das Resultat der Fahrzeugpriifung nehmen.
Interessenskonflikte sind somit ausgeschlossen.

Bereits heute schon haben namhafte Verbraucherschiitzer und Interessensgemein-
schaften (z. B. der ADAC) ihre Bedenken hinsichtlich einer Méangelpriifung und der
anschlieBenden Reparatur durch ein und dieselbe Person geduRert.

Die Uberwachungsorganisationen sehen keinen Grund, das bestehende ,Duale Sys-
tem” — die Uberwachungsorganisation priift, die Werkstatt repariert — zu andem. Es
hat neben einem sehr guten Qualitatsstandard auch eine hohe Akzeptanz bei allen
Beteiligten, den Werkstatten, dem Endverbraucher und der Politik.
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